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ot _Las obras de soterramiento finalizaron hace ya tres anos y medio.
- Durango ha minimizado sus problemas de movilidad, pero
- todavia no ha logrado despojarse por completo del corsé
= . que hipoteca su desarrollo urbanistico. El Gobierno —
Lz oA _:_:_'iélsleq anuncio a finales de julio que destinara
s Zmillones a urbanizar el entorno —
-de la nueva estacion. —
s
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72 Antiguo paso a nivel en Hermodo kalea

1 30 de mayo de 1882 llegé por primera vez el tren

a Durango. Procedente de Bilbao, fue el primer

ferrocarril de via métrica de Bizkaia y supuso un

paso crucial en el desarrollo de esta red de trans-
porte por toda la cornisa cantabrica. Pero, mas alla del
éxito econdmico y de la expansion que generd, el pro-
yecto tuvo una incidencia determinante en el posterior
crecimiento de Durango como urbe.

El popular ‘duranguillo” dejé una cicatriz profunda que
con el paso de los afios se ha convertido en un asfixiante
corsé urbanistico del que el municipio atn no ha podido
desatarse. Las vias del tren dividieron Durango en dos
mitades hipotecando alrededor de 60.000 metros cua-
drados en pleno corazén de un municipio que, ya de por
sf, no anda sobrado de terrenos.

Durante todo este tiempo, el trazado ferroviario jugé un
papel decisivo en la vida cotidiana de sus vecinos y veci-
nas. Durango se detenfa cada quince minutos al compas
del machacdén soniquete del pitido del tren y de las ba-
rreras de seis pasos a nivel que llegaron a integrarse por
completo en su paisaje urbano. Un contratiempo impor-
tante para la fluidez circulatoria de cualquier localidad
y, peor adn, un peligro evidente para su seguridad vial.

El fin de las obras de soterramiento y la entrada en
funcionamiento de la nueva estacién revirtieron esta
situacion a finales de 2012. Sin embargo, lo que este
ambicioso proyecto no ha conseguido ain es posibilitar
la cohesién que Durango necesita para jalonar su trans-
formacion urbanfstica. La crisis del ladrillo frené de gol-
pe la ejecucion de un plan urbanistico cimentado en las
plusvalias de una recalificacion a la carta y, tres afios y
medio después, los durangueses no paran de preguntar
qué va a pasar con ese desierto ferroviario.



S
%2 Estacion actual

Las vias del
tren dividieron
Durango en
dos mitades
hipotecando
alrededor de
60.000 metros
cuadrados en

pleno corazon

del municipio.




72 Terrenos de la estacion liberados por el soterramiento.

#£% Deuda vs especulacion

“Existe una deuda histdrica con este municipio”, pro-
clamd el viceconsejero de Transportes y Obras Piblicas
del Gobierno Vasco, Ernesto Gasco, durante una de sus
visitas a Durango. “Es una operacion urbanistica en la
que han primado los intereses especulativos con cinco
torres de viviendas de lujo”, replicaron en mas de una
ocasion los concejales de Bildu y Aralar.

Sea como fuere, lo que es una realidad es que la
mancha aceitosa que han dejado los desmantelados
talleres y cocheras de EuskoTren -los terrenos tendran
que descontaminarse antes de acometer alli ninguna
actuacion- sigue pareciendo una barrera arquitecténica
infranqueable.

En estos momentos, el municipio se encuentra inmerso
en un diagnéstico participativo de su Plan General de
Ordenacién Urbana. EI PGOU es una de las principales
herramientas juridicas con las que cuentan los
ayuntamientos para definir qué modelo de municipio
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quieren y cémo avanzar en su desarrollo urbanistico.
Cada vez son mas las voces que creen que este proceso
participativo podria ser un buen punto de partida
para revisar el Plan Especial de Reforma Interior del
Ferrocarril (PERI), que fue aprobado definitivamente en
2006, para adaptarlo a la nueva realidad de Durango.

Entre ellos, el arquitecto y asesor Hodei Zenikaonandia,
quien no concibe que el consenso para una de las
reordenaciones urbanisticas mas importante en la
historia de Durango se haya alcanzado entre las cuatro
paredes de un despacho. Un proyecto asi, remarca
Zenikaonandia, debe dar respuesta a “/as necesidades
mas basicas e inmediatas” de la ciudadania.

El arquitecto municipal de Durango lo ve desde otra
perspectiva. Igor Zorrakin se congratula de que el
diagnéstico participativo vaya a reactivar el interés por
este plan, pero advierte que la ordenacion que describe
el PERI “es vinculante en estos momentos”.
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72 Juan José Ziarrusta, Juan José Ibarretxe y Alvaro Amann poniendo la primera piedra.

& El origen

No fue el 8 de marzo de 2005 -el dia que se puso la
primera piedra del soterramiento-, pero ésta sf puede
ser una de las fotos més simbdlicas como gesto publico
de que ya no habia marcha atrds. El acto estuvo
presidido por el exlehendakari Juan José Ibarretxe,
acompafiado por el que entonces era alcalde de
Durango, Juan José Ziarrusta, y el antiguo consejero
Alvaro Amann.

La ‘Operacion Durango’ permitird “/a regeneracion
urbana de la zona y una ordenacién del espacio en
Durangaldea en torno al ferrocarril”, destacé Ibarretxe
en su discurso.

Se ponia fin asf a muchos afios de negociaciones en-
tre instituciones para acometer la inversion ferroviaria
més elevada que el departamento de Transportes del
Gobierno Vasco ha acometido nunca en un municipio.
En Durango la euforia era tal que, en la exposicion de
la maqueta de la empresa bilbaina Typsa-Ark que gand

el concurso del afio 2000 (porque sf, hubo un disefio
previo al de Zaha Hadid que apenas se recuerda), no se
dudé en calificarlo como el “proyecto del siglo”.

Este boceto de Typsa-Ark contemplaba cinco edificios
de 16 plantas y un bloque de VPO -una edificabilidad
ligeramente inferior a la que se aprobd finalmente-,
ademés de un parque de cuatro hectreas y un
complejo de ocio soterrado.

La euforia era tal
que no se dudo

en calificarlo como

el “proyecto del siglo’.



#2 Diferentes momentos de la obra.
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34 SOTERRAMIENTO

#£% Durango,en el MOMA

No se sabe muy bien por qué, pero aquel anteproyecto
debe seguir guardado en algin cajon. Lo siguiente que
se supo de la ‘Operacién Durango’ fue que, en 2004, se
convocd Un NUevo concurso con arquitectos de reconocido
prestigio. Los nombres de Zaha Hadid, Alejandro Zaera,
Dominique Perrault, Eduardo Arroyo y Ercilla-Campo situa-
ron rapidamente a Durango en el mapa de la arquitectura
internacional. Méas ain cuando trascendié que Hadid,
quien acababa de convertirse en la primera mujer en ga-
nar el Premio Pritzker, se iba a encargar del disefio de la
sede de EuskoTren y la nueva estacion.

De hecho, el proyecto que la arquitecta de las formas
revolucionarias ideé como el simbolo de la transforma-
cién urbanistica de la villa formd parte en 2006 de una
exposicion en el MoMA de Nueva York sobre proyectos
vanguardistas. En agosto del afio pasado, la maqueta de
Hadid también viaj6 al Hermitage de San Petersburgo.

%2 Proyecto original de Eusko Tren.

A los otros participantes en el concurso se les compens6
con la adjudicacion, a cada uno de ellos, del disefio de
una torre de viviendas de 18 pisos. El techo del municipio.
Aunque los bocetos se presentaron en tiempo y forma
con rompedoras propuestas estéticas, el estallido de la
burbuja inmobiliaria paraliz6 el proyecto y lo mas proba-
ble es que nunca se ejecuten con la firma de esos cinco
arquitectos.

Tampoco hay constructoras interesadas en hacerse con
esas parcelas de momento, por lo que el gran parque de
26.226 metros cuadrados aguarda tiempos mejores desde
el borrén verde de un mapa. Mds incognitas genera adn
la reserva de 1.000 metros cuadrados para equipamiento
religioso que el Ayuntamiento aprobd en 2006 a peticion
del Obispado y que revocé siete afios después tras una
mocion de Bildu y Aralar que fue respaldada por el PSE-
EE. A la parcela no se le ha cambiado adn la calificacion.
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%2 Representantes municipales con Zaha Hadid en Nueva York.
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Ellegado de Zaha Hadid

72 Zaha Hadid

Al

Zaha Hadid (Bagdad 1950-Miami 2016) fue la
arquitecta elegida para dar a la ‘Operacién Durango’
una dimensién internacional. Hadid se impuso en el
concurso convocado por el Gobierno Vasco al madrilefio
Alejandro Zaera, el francés Dominique Perrault, el
bilbaino Eduardo Arroyo y al equipo formado por los
vitorianos Roberto Ercilla y Miguel Angel Campo.

Referencia incuestionable en el mundo de la
arquitectura al ser la primera mujer en obtener el
Premio Pritzker (un galardén considerado el Nobel de
esta disciplina), la arquitecta anglo-iraqui concibio el
proyecto de la nueva sede de EuskoTren y la estacién
de Durango como “un nuevo simbolo” para el municipio
y como el eje central de su transformacion urbana.

“Definitivamente fui influida por el paisaje. La
morfologia de la sede puede recordar a las montafas”,
asegurd entonces la autora, que murié el pasado mes
de marzo en Estados Unidos a los 65 afios.

. t]'.lﬂwl SIS

7 Proyecto de Zaha Hadid para la sede de Eusko Tren.
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El proyecto fue adjudicado a medidos de 2004 en
tiempos de bonanza econémica y siguiendo la estela
de los planes de regeneracion urbanistica que Hadid
ided para los barrios hilbainos de Zorrozaurre y
Olabeaga. Cinco afios después, en plena recesion,
el Gobierno Vasco encabezado por aquellos dias por
el socialista Patxi L6pez reconocié que “no habia
dinero para todo”y que la inversion que iba a requerir
la nueva sede de EuskoTren era excesiva. “No es
momento de acometer proyectos majestuosos que no
son prioritarios”, subrayd el entonces consejero de
Transportes.

La indignacién que provocé el anuncio en un primer
momento —la exdiputada y exalcaldesa Pilar Ardanza
llegé a declarar que consideraria “una deslealtad
institucional” que no se ejecutara el proyecto de
Zaha Hadid en su totalidad- se apagd relativamente
pronto y apenas se ha vuelto a hablar de ello desde
entonces.

“Definitivamente fui
influida por el paisaje.
La morfologia de la
sede puede recordar a
las montanas™

Zaha Hadid
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(] Proyecto de Zaha Hadid para la sede de Eusko Tren.
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Polémica estacion

De hecho, el nombre de la arquitecta anglo-iraquf
practicamente desaparecio de las cronicas locales hasta
diciembre de 2012. Fue entonces cuando la inauguracion
de la nueva estacion de Durango, obra de Hadid, dejé
al descubierto un buen niimero de deficiencias que han
generado una gran polémica en el municipio.

Goteras, suelos reshaladizos y escaleras con pendien-
tes demasiado pronunciadas han sido las principales
quejas que personas usuarias y también partidos como
EH Bildu han trasladado al Gobierno Vasco en estos
cuatro afos. El pasado mes de mayo, tras reconocer la
consejera jeltzale Ana Oregi la existencia de “deficien-

cias estructurales”a preguntas del parlamentario Dani
Maeztu, se acometieron algunas mejoras.

Pero la estacion sigue evidenciando notables carencias
que los expertos atribuyen al hecho de que fue disefiada
por Hadid como una prolongacién de la sede de
EuskoTren. La propia Oregi reconocié ante el Parlamento
vasco que la entrada por la que se accede actualmente
a los andenes es provisional. La principal no serd una
realidad hasta que no se derribe la antigua estacion
y finalicen las obras de urbanizacién del entorno, un
proyecto sin plazo que podria tardar afios en ejecutarse.

=T
/

%2 Accesos actuales a la estacion.
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#£% Siete anos y medio

Pero volvamos a las obras que sf siguieron su curso.
Las del soterramiento de las vias del tren. Los trabajos
arrancaron en 2005 con el prop6sito de que los trenes
circularan por el subsuelo de Durango en el tramo de
cuatro kilémetros que une lurreta con Abadifio. También
se desdobld el trazado entre Amorebieta y Berriz, se
suprimieron 27 pasos a nivel y se construyeron nuevas
estaciones en el barrio zornotzarra de Euba, Durango y
Trafia-Matiena.

El proyecto resultd tedioso, ya que se alargd méas de lo
previsto. Si nos cefiimos al plazo de las obras, comenzé
hablandose de 60 meses y acabaron siendo 93. Mas
de siete afos y medio de espera que, no obstante, y a
juicio de la inmensa mayorfa de los durangueses, han
merecido la pena.

SOTERRAMIENTO 15

Comenzo hablandose
de 60 meses y acabaron
siendo 93.

En cuanto al
presupuesto, de 67,3
millones se paso a 232
millones (sin [VA).

Quienes calcularon los costes del proyecto tampoco
afinaron demasiado, cuadriplicandose el presupuesto
inicial. De 67,3 millones se pasé a 232 millones (sin IVA).
El proyecto se rematd en enero de 2014 con la entrada en
funcionamiento de las cocheras y talleres de EuskoTren
en el barrio abadifiarra de Lebario, y el traslado del
medio centenar de trabajadores de mantenimiento que
hasta entonces operaban en Durango.

Con el fin de la obra ferroviaria se aflojaron algunas va-
rillas v, a finales del pasado mes de julio, el Gobierno
Vasco anuncid que va a destinar 7 millones a urbanizar
el entorno de la nueva estacién. A Durango empieza a
apretarle menos el corseé.



%2 Vista de la nueva estacion de Durango.
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El soterramiento de las vias del tren a su paso por
Durango empez6 a gestarse hace mas de dos décadas
bajo la supervision de Fede Arruti, el antiguo arquitecto
del Ayuntamiento. El Plan Especial de Reforma Interior
del Ferrocarril (PERI) de Durango se aprobd unos afios
después bajo unas contraprestaciones en forma de
recalificacion de terrenos que Igor Zorrakin, el sustituto
de Arruti al frente de la Oficina Técnica municipal, trata
de situar en su contexto.

“Durango utilizé el urbanismo, en este caso, como
herramienta para solucionar un problema mayor. Tuvo
que poner de su parte y asumir una gran edificabilidad
en el centro para que el proyecto adelantara a otras
prioridades del Gobierno Vasco”, remarca sobre las 554
viviendas comprometidas en el PERI. “Aun asi -vuelve
a hacer hincapié Zorrakin-, por muchos pisos que
construyan, nunca van a recuperar la inversion realizada
con el soterramiento”.

El estallido de la burbuja inmobiliaria dejé en ‘impasse’
el desarrollo urbanistico de un plan que, sobre una
superficie de mas de 60.000 metros cuadrados, priorizd

IGOR ZORRAKIN
ARQUITECTO MUNICIPAL DE DURANGO

“Se ha utilizado el
urbanismo como
herramienta para
solucionar un
problema mayor”

la construccién de cinco torres de 18 plantas para
aprovechar al maximo el espacio edificable. Junto a
ellas, un bloque de VPO y un parque de 26.226 metros
cuadrados.

“;Qué hubiera pasado si las obras hubieran comenzado
antes?”. “Tuvimos cierta mala suerte -reflexiona el
arquitecto-, aunque peor hubiera sido que los bloques
de hormigén se hubieran quedado a medio hacer”.

Sobre el futuro de ese espacio, Zorrakin no sélo augura
que el plan seguird su curso a un ritmo mas lento — “habra
que esperar a que haya inversores que quieran construir
viviendas libres en Durango™, sino que esta convencido
de que el “Ayuntamiento va a presionar lo suficiente”
como para que el parque se vaya haciendo mientras tanto.

Consciente de que el debate sobre un Central Park
durangués con menos casas alrededor esta en la calle,
el arquitecto municipal reconoce que una propuesta asi
tendria buena acogida en el diagnéstico participativo
del Plan General de Ordenacion Urbana (PGOU). “E/
ladrillo no tiene nada que hacer frente a un ‘pulmon’



@2 Blogues disefiados en el proyecto original.

verde”, apostilla. Es por ello que prefiere dejar claro
que, aunque “todavia hay cosas del PERI del ferrocarril
por decidir y una de ellas es la antigua traza ferroviaria,
hay aspectos de la ordenacion que si son vinculantes en
estos momentos”.

Serpiente sin cabeza

Respecto al hecho de que una obra de esta envergadura
no haya sido consultada con la ciudadania, Zorrakin
admite que “hoy en dia no se hubiera gestionado asi. En
eso se ha evolucionado bastante en los dltimos afios”.
Aun asf, prefiere mirar hacia adelante y valorar “/a

SOTERRAMIENTO 49
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excelente oportunidad” que representan esos terrenos
para un municipio que tiene déficit de “espacios verdes
cercanos y accesibles”. “Esos terrenos tienen que ser el
eje vertebrador de Durango”, subraya.

En cuanto al ‘efecto Zaha Hadid’, el arquitecto cree que si
el proyecto de la anglo-iraqui se hubiera ejecutado en su
totalidad -con |a sede de EuskoTren prevista- si hubiera
supuesto un importante elemento de atraccion turfstica
para Durango. “Tal y como esta ahora, el efecto se ha
quedado a medias. Date cuenta de que Zaha siempre ha
destacado por lo visible y sin la sede de oficinas nos han
dejado a la serpiente sin cabeza”, concluye en alusion a
la silueta de animal que evoca su disefio.
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Hodei Zenikaonandia es arquitecto y asesor de los
ayuntamientos de Zaldibar y Otxandio. Como vecino de
Durango, conoce de cerca el proyecto que se aprob6 en
el denominado ‘PERI del ferracarril" y es firme partidario

de iniciar un proceso de revision de este plan. “No se
puede llevar a cabo una reordenacion urbanistica asi,
una de las mas potentes de su historia, sin una reflexion
colectiva y estratégica previa“, subraya con conviccion.

En ese contexto, ve en el diagnéstico participativo del
Plan General de Ordenacién Urbana (PGOU) de Durango
una oportunidad inmejorable para iniciar un debate
“lo mds abierto posible” sobre cémo deberfa ser el
desarrollo del municipio. Para ello, afiade, hay que
tener en cuenta “cudles son las necesidades inmediatas
de nuestro dia a dia. Hay que analizar si necesitamos
parques, mas viviendas en alquiler o mas espacios para
la convivencia”.

HODEI ZENIKAONANDIA

ARQUITECTO Y ASESOR

a cabo una reordenacion
tan potente sin una

reflexion colectivoa previa”

Para que este “gran reto” sea una realidad es
indispensable llevar a cabo una reflexién en profundidad
que, a su entender, obligaria a desterrar lo que él
denomina “e/ urbanismo del Excel”. O lo que es lo
mismo, un tipo de desarrollo vinculado al “crecimiento
exponencial” que busca construir el mayor ndmero
viviendas al precio més barato posible. Sin importar
como influye el disefio de estos barrios en la calidad de

vida de las personas que lo van a habitar.



Para Zenikaonandia, este modelo de urbanismo
especulativo que ha imperado desde los afios 80 y que
ha permitido a los ayuntamientos financiarse gracias a
las plusvalias estd ya agotado. Sostiene, ademas, que
el estallido de la burbuja inmobiliaria y la crisis han
tenido mucho que ver en este punto y aparte.

“Estamos viviendo una época interesante porque
los momentos de crisis son momentos de reflexion.
Tenemos que aprender de los errores que hemos
cometido y no volver a caer en el circulo vicioso de que
las familias y las instituciones se endeuden de por vida
por casas e infraestructuras por encima de su alcance”.

En cuanto al desarrollo que contempla el PERI del
ferrocarril para Durango, el asesor disiente de la
politica de “arquitectos-estrella” que ha llevado
a cabo el Gobierno Vasco, “priorizando la estética

Proyecto oficial (vista aérea).

por encima de todo”. Tampoco cree que los 60.000
metros cuadrados que han dejado libres el traslado
de las cocheras y talleres de EuskoTren a Lebario
deban “estar condicionados a ninguna expectativa
economica”, puntualiza, en referencia a las 554
viviendas que se quieren construir en esos terrenos.
“Es suelo publico que deberia dedicarse a algtn
proyecto de interés general”.

Ya para finalizar, y ante los cada vez mas frecuentes
procesos de participacién ciudadana que inician los
ayuntamientos con sus obras de mds envergadura,
Zenikaonandia insiste en que es el camino correcto.
“Por mucho que nuestra cultura participativa sea todavia
escasa y por mucho que no estemos acostumbrados a
hacer reflexiones estratégicas, son decisiones que no
se pueden tomar en los despachos”. Opinar y reeducar
serfan, por tanto, dos palabras claves en esos procesos.
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& El soterramiento en nameros

e Presupuesto: 232 millones (sin [VA)

e |nicio de las obras: EI 8 de marzo de 2005, el lehendakari Ibarretxe puso la primera piedra del proyecto.

e |nauguracion de la estacion: 17 de diciembre de 2012. La infraestructura disefiada por la arquitecta Zaha Hadid se
convierte, a partir de ese dia, en el tinico punto de acceso para los usuarios de la red ferroviaria, desapareciendo el apeadero
de Fauste-Landako. Junto a la estacién se construye un centro comercial y un aparcamiento para 350 vehiculos.

e (Caracteristicas del proyecto: Ha permitido el desdoblamiento de quince kilémetros de la linea ferroviaria Bilbao-Donostia

entre los municipios de Amorebieta y Abadifio. Ha supuesto también la construccion de tres nuevas estaciones en el barrio
zomotzarra de Euba, Durango y Trafia, y la supresion de 27 pasos a nivel.

e Desmantelamiento de la superestructura ferroviaria: comienza en marzo de 2015. Incluye el derribo de antiguas cocherasy
talleres de EuskoTren, y el desmantelamiento de los cuatro kilémetros de traza ferroviaria que discurre desde Santa Apolonia
(lurreta) y Trafia (Abadifio). Para entonces, estas instalaciones se encuentran ya en pleno rendimiento en su nueva ubicacion,
el barrio abadifiarra de Lebario.
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Experiencia piloto con estudiantes

Bajo el titulo ‘Durango G3. Gazteak, Guretzat, Gurekin!”,
el Ayuntamiento de Durango abrié pocos dias después
de que el soterramiento del tren fuera una realidad
un proceso participativo con 174 estudiantes de
entre 14 y 16 afios. La experiencia, que se desarroll6
con el asesoramiento de la empresa ph+ Urbanismo
Ciudadano, buscaba que trasladaran sus ideas sobre
qué actuaciones emprenderfan en el trazado ferroviario
una vez que fueran retiradas las vias.

Como alternativa a esa especie de ‘muro de Berlin’
durangués, en palabras de una de las participantes, los

#2 Portada del libro Durango G3.

escolares plantearon ocupar ese espacio con un corredor
verde que permitiera poner en valor espacios publicos y
edificios infrautilizados. La propuesta también incluia un
paseo peatonal y otro diferenciado para bicicletas desde
la estacién de Durango a Matiena.

Un libro del que se publicaron 500 ejemplares recogio
todo el proceso de esta experiencia piloto. El texto
estuvo a la venta en la Durangoko Azoka.
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#£& PERI del ferrocarril,
cronologiay actuaciones relevantes

e Aprobacion inicial 27 de febrero de 2003, en el pleno del Ayuntamiento de Durango. La tramitacién estuvo parada en
parte porque se estaban redactando las Normas Subsidiarias del municipio.

e El PERI se modificd el 23 de febrero de 2006. Principalmente, para ampliar de 639,23 a 1.138 metros cuadrados una
parcela equipamental y poder destinarla a uso religioso, tal y como habia solicitado previamente el Obispado.

e |as alegaciones a la modificacion y aprobacién provisional del PERI fueron rechazadas el 7 de abril de 2006.

e Aprobacion definitiva mediante orden foral el 24 de noviembre de 2006.

e (aracteristicas urbanisticas del plan

» 62.640 metros cuadrados.

» 554 viviendas, de las cuales 111 son de VPO y 443 libres.

» El Gobierno Vasco, propietario al 100% del suelo realiz6 un concurso publico para el disefio de una sede de
EuskoTren (proyecto que quedd paralizado) y la estacion soterrada. Lo gand Zaha Hadid, aunque se premic al resto
de participantes (Zaera, Perrault, Arroyo y Ercilla-Campo) con la construccion de una torre de viviendas libres.

» Enla parcela de uso residencial se decidi6 la construccion de cinco torres de 18 plantas y 89 viviendas cada una,
mas un bloque de VPO.

» Ademas de la estacion y la galerfa comercial que funcionan en la actualidad, queda pendiente definir el uso de
las ocho plantas sobre rasante (9.261,40 metros cuadrados) en los que Zaha Hadid iba a construir la sede de
Euskotren.

» Un equipamiento de 1.000 metros cuadrados que todavia, a dia de hoy, esté definido como de uso religioso. En
septiembre de 2013, como consecuencia de una mocién de Bildu y Aralar que fue respaldada por el PSE-EE, el
Pleno de Durango decidi6 dar marcha atras y anular esta cesion. EI PNV se abstuvo y el PP rechazd la iniciativa.

» Se mantiene un edificio que fue centro de transformacion eléctrica del ferrocarril, que es de conservacion
obligatoria. Adn no esta definido su uso, aunque ETS apuesta por sequir utilizandolo para instalaciones eléctricas.

» Se producen unos excesos de edificacién sobre lo establecido en las Normas Subsidiarias a favor de ETS, que
se cuantifican en 4,2 millones de euros y que a dfa de hoy siguen pendientes de pago. Existen varios borradores
de convenio pero nunca se han firmado.

72 Viista aérea de Durango con el trazado del ferrocarril.
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Otras alternativas
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La apuesta frecuente de las instituciones publicas por la
contratacién de arquitectos de renombre para el disefio
de las grandes infraestructuras, obvia la existencia de
otras alternativas con una nueva vision del desarrollo
urbanfstico.

En relacion al proyecto de soterramiento del tren y sus
consecuencias sobre el tejido urbano de Durango, han
sido varios los arquitectos que han formulado propuestas.
En algunos casos como proyectos de fin de carrera.

Este es el caso de las dos jovenes arquitectas locales
cuyos proyectos presentamos a continuacion, Milia
Zabala y Eneritz Trigueros.

Sus propuestas arquitecténicas, ambas pegadas al
terreno y basadas en un conocimiento del espacio de
primera mano, cuestionan en cierto sentido la forma
actual de hacer las cosas, y en ambos casos nos acercan
a términos como sostenibilidad, eficiencia energética o
participacion ciudadana.

Estamos convencidos que cualquier intervencién urbana
de este calado, deberfa ser contrastada con otros pro-
yectos, quizas menos glamurosos, pero mas pensados
para los ciudadanos de a pie, que son a fin de cuentas
quienes disfrutaran o sufriran los resultados.

dstola
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ARQUITECTA

© Eneritz Trigueros

DuranGO. Una transformacion paulatina y flexible

En la actualidad, la transformacién urbana debe
consistir en identificar y solucionar los desaffos que las
ciudades nos plantean, es decir, se debe promocionar un
urbanismo asentado en el andlisis profundo, un consumo
energético reducido y de gran habitabilidad. Por ello, y
para responder a las necesidades que tiene Durango, en
lugar de ocupar nuevas superficies y crear una ciudad

disgregada, este proyecto regenera y aprovecha los
espacios residuales que se han recuperado en el centro
gracias al soterramiento del tren.

El soterramiento ademéas de permitir mejorar la fluidez
del trafico, ofrece a Durango una gran oportunidad para
regenerar el flujo de peatones que hasta el momento



SOTERRAMIENTO - OTRAS ALTERNATIVAS 57

ha estado limitado nicamente a los pasos a nivel. Con
este proyecto se persigue promover una ciudad para
las personas, generando grandes zonas peatonales,
como, por ejemplo, la que conectarfa el Casco Viejo, |a
explanada de Landako Gunea y Murueta Torre.

Con la finalidad de mejorar la circulacién urbana, y

promover un sistema de transporte mas ecoldgico, se
propone también un autobls urbano, DuranBUS. Este
medio de transporte, ademds de suplir las necesidades
diarias de desplazamientos a las zonas industriales
cercanas, unirfa también los barrios periféricos, como San
Fausto y Matadero, y pueblos colindantes, como Abadifio,
lzurtza, Mafaria, con los diferentes servicios pablicos.
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Fases para la transformacion de Durango

El disefio y la ejecucién de un proyecto urbano precisa
de un largo periodo de tiempo para consolidarse,
durante el cual las problematicas a solucionar pueden
cambiar. Sin embargo, los planes urbanisticos de
las dltimas décadas se han caracterizado por su
inflexibilidad, no pudiendo, por ello, adecuarse a
los inconvenientes que han ido surgiendo como, por
ejemplo, la crisis econémica, y demostrando, de esta
forma, su ineficacia.

Por el contrario, los cascos antiguos han ido
consolidandose paulatinamente, haciendo de la ciudad
un apilamiento de estratos que ha ido modificandose
segln las necesidades de sus habitantes.

Este proyecto trata de imitar esta consolidacion
mediante 4 fases de transformacion. Estas fases
se pueden ir ejecutando segin vayan alcanzandose
los objetivos planteados y podrian ser modificadas
para adaptarse a los nuevos cambios, desafios o
necesidades.

La fase 0, o anélisis, es aquella en la que se identifica
y se registra el area a desarrollar, se resefian los
potenciales de cada lugar y se consulta a los vecinos.

La fase 1, el acondicionamiento, pretende acabar con
el “efecto muro” que generaban las vias del tren,
derribando los muros protectores en su totalidad y
consiguiendo asf una permeabilidad visual y fisica.
Se acomete un acondicionamiento minimo mediante
diferentes tipos de pavimentaciones para el disfrute

inmediato de las zonas recuperadas. Esta fase se
aprovecha también para generar un sistema verde
continuo a lo largo de todo el pueblo y unir asi
todas zonas verdes existentes de Durango, que en la
actualidad no se encuentran conectadas.

La fase 2, la de activacion, busca estimular los terrenos
que hasta ahora habfan sido residuales. Se presenta
un catalogo de activacion y, con la participacion de los
vecinos de cada barrio, se seleccionan las acciones
que ayudaran a activar cada zona. En algunos casos,
por el nivel elevado de degradacion de la parcela, estas
acciones no serfan suficientes. Por ello se proponen
edificios pioneros de uso publico y que funcionarian
como promotores de vida urbana y cohesién de la trama.

Una vez las dos fases anteriores queden consolidadas,
los nuevos terrenos estaran listos para, en caso
necesario, edificar alli nuevas construcciones, dando
paso a la cuarta fase, la de densificacion urbana.

Se podria decir que este proyecto sigue un orden
inverso al de los planes urbanisticos tradicionales:
primero se urbaniza para favorecer el uso inmediato
de las superficies liberadas tras el soterramiento,
y, posteriormente, en caso necesario, se edifica;
consiguiendo asf una transformacion mas paulatina y
flexible.

-
'-'.:Illlll https://issuu.com/eneritz87
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Milia Zabala

TUT BIOARKITEKTURA

Pequenos talleres en la ciudad

Producir en el lugar parael lugar

Este proyecto se desarrollé como respuesta al
soterramiento de las vias del tren de Durango. El
ferrocarril dividia |a ciudad en dos, siendo puntuales las
conexiones entre los dos lados.

A consecuencia del soterramiento de las vias y la
mudanza de los talleres de EuskoTren a Lebario, quedd
libre una gran superficie.

El cambio afecta a toda la ciudad y este proyecto propone
una respuesta considerando los aspectos sociales,
econémicos y medioambientales en su totalidad. Se
desarrolla a diferentes escalas, empezando por la escala
de la ciudad hasta el edificio de las antiguas cocheras de
EuskoTren, hoy en dia derribadas.

El objetivo del proyecto:
un modelo social equilibrado

Ademds de garantizar la continuidad de la ciudad a los
dos lados de las antiguas vias del tren, la propuesta
trata de crear una sociedad mas sostenible, buscando
el equilibrio entre el bienestar de las personas vy el
medioambiente.

Hoy en dia la sociedad esta basada en el consumo.
Debido al petréleo barato la produccion se da a gran
escala en fabricas situadas fuera de la ciudad y se
transporta el producto a grandes puntos de venta, sin
considerar el medioambiente. En lo que respecta al
urbanismo, esto conlleva una zonificacion, concentrando

los servicios en el centro de la ciudad y las fabricas fuera
de ella. El trabajador es sélo una parte de la produccién,
el trabajo se convierte en una accion mecanicay no crea
satisfaccion en el trabajador.

Estrategias

Como estrategia principal, el proyecto propone tener
multitud de fabricas pequefias alli donde haya demanda
y recursos en lugar de tener una sola fabrica descomunal
en un solo lugar. En la ciudad se promueve la mezcla
de usos (talleres, viviendas y servicios) y el modelo
policéntrico. Estos pequefios talleres suponen una
oportunidad para un trabajo digno y pleno. También hay
otros medios para fomentar la economia local como
mercados y moneda local.

En segundo lugar, se propone una red de espacios verdes
en la ciudad, con zonas de diferentes caracteristicas
y niveles de naturalizacién. El objetivo principal es
insertar la naturaleza en la ciudad y que las personas
se sientan identificadas con ella. Esta red de espacios
verdes delimita el perimetro del suelo urbano, evitando
asf la propagacion de la ciudad de baja densidad. Tiene
continuidad ecoldgica y esta conectado con el medio rural.

Otra estrategia es facilitar que los ciudadanos se
apropien del espacio publico, recuperando los valores
del mismo. La interaccién entre las personas y el
medio fisico, hace que el espacio se vuelva lugar,
adquiera significado y las personas o grupos lo sientan
suyo. Asi mismo conlleva participacion e implicacion,
contribuyendo a la sostenibilidad social.
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Plaza cubierta y usos multiples en las cocheras

Punto de activacion
del proyecto urbano

Este proyecto urbano se da en diferentes fases,
dependiendo de las necesidades y la respuesta por
parte de los ciudadanos. La activacion del mismo
comienza en el edificio de las cocheras, derribado hoy
en dfa, y el espacio cercado que lo rodea. Este terreno
siempre ha estado vallado y el ciudadano no tenfa
acceso a él. El edificio es un espacio amplio, diafano y
[uminoso con muchas opciones para nuevos usos.

En este terreno, se propone la continuacion de la
red de espacios verdes. Siguiendo la idea del area
cercado, creamos un parque rodeado en el perimetro
por vegetacion y aislado de la ciudad.

A las cocheras se les dan nuevos usos: pequefos
talleres coworking, espacios multiuso, biblioteca
y espacios de trabajo, comedor, viviendas para los
trabajadores. El edificio funciona como una plaza
cubierta que tiene conexién con el parque. Los usos
mencionados se dan dentro del edificio en volimenes
de madera.

El parque es un espacio publico sin finalizar, donde
el ciudadano se apropia de él, transforméandolo vy
haciéndolo suyo. También funciona como lugar de
experimentacion para los talleres coworking.
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